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به واسطه كاهش فاصله ترانزيت كالا به افغانستان و نيز شكوفايي اقتصادي اسـتان خراسـان جنـوبي                  ) واردات
 فوايـد مـذكور محاسـبه شـده و      ارزش فعلي خالص، درصد12در پايان بر اساس نرخ تنزيل . ارائه شده است 

كه ايـن مهـم، توجيـه       است  دست آمده   ه   درصد ب  4/19 معادل   گذاري  بر اين اساس نرخ بازده داخلي سرمايه      
 .نمايد مياقتصادي بالاي اين پروژه را تاييد 
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Abstract 
The purpose of this article is to provide economic evaluation of Sarbisheh road to 
frontier market of mile 78 ( Southern Khorasan Province) and analysis its social- 
economic effects. So, first survey of this cases, such as: region characters of case 
study (Southern Khorasan Province and Sarbisheh town), path present situation of 
case study, 3 sectional recommended path of researcher, analysis of construction and 
improvement costs of this sectional recommended path compare with benefits of 
upward mobility of technical mobility paths. Then, presented cost- benefits analysis 
of project that include: cost operation and its monetary benefits (saving of energy 
consumption), decline in time travel and its monetary benefits, decline of accidents 
and its damages and monetary benefits, saving in operational costs, role of this study 
in expansion of commercial trades (export and import), because of decline of 
distance for goods transit to Afghanistan and also, provide economic boom for 
southern Khorasan Province. The last part of this paper calculated, net present value 
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(discount rate:12 percentage) and internal rate of return (19/4 percentage) so that, 
this results indicate high economic rationalization for this project. 

 
Keywords: Economic Evaluation, Sarbisheh Road to Frontier Market of mile 78 
Project, Net Present Value, Internal Rate of Return, Social and Economic Benefits, 
Southern Khorasan Province.   
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 مقدمه -1

 مسـير ي شتاب اقتصاد جهاني در      ها  در دنياي امروز، افزايش تبادلات اقتصادي و تجاري از نشانه         
مـرزي و گسـترش تبـادلات        از اين حيـث توسـعه صـنعت حمـل و نقـل بـرون              . باشد ميشدن   جهاني

 كه مسيرهاي قبلي را با زمان بر ميان جديد و هاي راهالمللي به واسطه احداث و گسترش  ترانزيت بين
ي اقتصادي زيادي بـه ارمغـان آورنـد حـائز اهميـت فـراوان               ها  و مسافت كمتري طي نموده و صرفه      

سـت كـه هـدف مـذكور را در جهـت شـكوفايي         ا پروژه تحت بررسي نيز از جملـه مـواردي        . است
 عبارتنـد از    78 دسترسـي بـه درح و ميـل          هاي  راهدر حال حاضر    . اقتصادي منطقه فراهم نموده است    

 75جاده آسفالته و فرعي درجه يك با آسفالت سرد كه از بشرويه و در جهت شـرق و در كيلـومتر                 
نيز براي كنترل مرزهـا در محـل و    مي يك راه فرعي و عمدتا با استفاده نظا     . گردد ميبه درح متصل    

دهـد و    هاي مـرزي را پوشـش مـي        پاسگاه  ميترين قسمت تما   با امتداد شمال به جنوب نيز در شرقي       
 كيلـومتر جـاده     15صـورت   ه   نيـز ب ـ   78ل  ي ـاتصال درح بـه م    . نمايد مي را نيز به اسديه متصل       78ميل  

رو تـا     كيلـومتر جـاده جيـپ      20رود و     كيلومتر جاده دسترسي تا ماهي     20فرعي درجه دو و     آسفالته  
 تـا مركـز   78 كيلومتر و فاصله ميـل      75 فاصله درح تا مركز شهرستان       ،در حال حاضر  .  است 78ميل  

 . است كيلومتر 130شهرستان 
ايـران بـه كشـور      به طور كلي اين محور يكي از مسيرهاي ترانزيت كالا از مرزهاي آبي جنوب               

به كوتاهي مسـير نسـبت بـه سـاير مسـيرهاي ترانزيتـي داراي اولويـت         باشد كه با توجه      ميافغانستان  
 1382، در سـال      خراسـان جنـوبي    بر اساس آمار ارائه شده از سوي سـازمان بازرگـاني اسـتان            .  است

 احـداث راه  .  اسـت  بـا افغانسـتان داشـته       تن مبادلات كالا   200000هاي مرزي استان بيش از        بازارچه
 تسريع در احداث   ،  ي تعهد شده دولت   ها  مناسب به شهر فرا از استان فرا در افغانستان از محل كمك           

ي هـا   فرعـي و مـرزي اسـتان از طـرح    هـاي  راهسـازي و ارتقـاي سـطح كيفـي            مـرزي، بـه    هـاي   پايانه
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 احـداث ايـن مسـير    ،رد علاوه بر اين مـوا . باشند ميدار مطرح شده در سند ملي توسعه استان     اولويت
مـورد نظـر بـوده اسـت، عـلاوه بـر            ) به عنوان نقطه زمـاني صـفر يـا شـروع طـرح             (1386كه از سال    

 ،   و توجيه اقتصادي بالا، سبب افزايش سطح سرويس ترافيـك          گذاري  بودن نرخ بازده سرمايه    منطقي
 ،  نقليـه  ل در مصرف سوخت و اسـتهلاك وسـاي        جويي  صرفه كاهش زمان سفر و      ،  كاهش تصادفات 

 . گردد مي... افزايش تبادلات تجاري از استان خراسان جنوبي به افغانستان و
 

 هاي شهرستان سربيشه بررسي ويژگي) 2
 )سربيشه(منطقه مورد مطالعه  يو اقتصاد كشاورز  مي جغرافيايي، اقليموقعيت) 1-2

اسـان بـود در      ولايـت خر   27 ولايت سربيشه شامل بلوك بيرجند و قـاين يكـي از             1316تا سال   
 1382سربيشه در سال    . شد ميي تابع شهرستان بيرجند محسوب      ها   سربيشه يكي از بخش    1316سال  

 54 درجه و    60 دقيقه تا    12درجه و  59 در حال حاضر سربيشه در       .از شهرستان بيرجند منتزع گرديد    
 داراي   دقيقـه عـرض شـمالي واقـع، و         54 درجـه و     32دقيقـه تـا      3درجـه و     32دقيقه طول شـرقي و      

 آبـادي آن    80 آبـادي آن داراي سـكنه بـود و           216( آبـادي    71 كيلومتر مربع مسـاحت و       44/8222
 اين شهرستان از نظر موقعيت جغرافيايي       . باشد ميي مركزي و مود     ها   بخش به نام   2،    )خالي از سكنه  

ي هـا  كـه از شـمال بـه شهرسـتان        اسـت   در شرق كشور و در شرق استان خراسان جنوبي واقع شـده             
 درميان و بيرجند و از غرب بـه شهرسـتان بيرجنـد و از جنـوب بـه شهرسـتان نهبنـدان و از شـرق در                

 همچنـين ايـن شهرسـتان       .  كيلومتر با كشور افغانستان مـرز مشـترك دارد         75طول تقريبي   ه  مسافتي ب 
تان  دهس ـ 4هـاي ايـن شهرسـتان نيـز           تعـداد دهسـتان    . باشد ميي سربيشه و مود     ها   شهر به نام   2داراي  
 مهمترين مركز سياسي اداري استان خراسان جنـوبي در شهرسـتان بيرجنـد كـه مركـز اسـتان                    . است
 از :ي استان به ترتيـب درجـه اهميـت و جمعيـت عبارتنـد      ها   ساير شهرستان  . باشد واقع شده است    مي

ا رســتان سربيشــه نيــز بــه ش.) نفــر28147( ســرايان ، ) نفــر41047( نهبنــدان ، ) نفــر124194(قاينــات 
 سومين شهرستان از نظر وسعت بوده و مساحت عرصه منـابع طبيعـي آن               ،   هكتار مساحت  1544673
 درصـد از كـل منـابع طبيعـي اسـتان            18از كل مساحت شهرسـتان و       %) 89معادل  ( هكتار   1381235

زراعـت، دام   . دهـد  مـي وضعيت اقتصاد كشاورزي اين شهرسـتان را نشـان          ) 1(جدول شماره   . است
ي به ترتيب در جايگاه نخست تا سـوم عملكـرد اقتصـاد كشـاورزي منطقـه قـرار                   كوچك و باغدار  

 . سازد مي را بيش از پيش آشكار 78 ميل –اين موضوع اهميت پروژه احداث را سربيشه. دارند
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 )1382(برداري شهرستان سربيشه در سرشماري  برداران كشاورز بر حسب نوع بهره بهره -)1(جدول 

وليد تباغداريزراعت جمع 
 گلخانه

پرورش 
دام زنبور ماكيان

 بزرگ
دام 
ابريشم كوچك

تعداد 
بهره 
 برداران

59174 15565 11530 4 11181 15 5484 15343 52 

درصد از 
 09/0 93/25 27/9 03/0 9/18 007/0 48/19 3/26 100 كل

 1382 كشاورزي سال  سرشماري عمومي: منبع
 

 ه مورد مطالعه اقتصاد صنعتي و معدني شهرستان منطق) 2-2
برداري    واحد صنعتي فعال بوده كه پروانه بهره       501 شهرستان سربيشه داراي     1382در پايان سال    

 سازمان جهاد كشاورزي و اداره كل معادن و فلـزات اسـتان را اخـذ                 ،  تحت پوشش اداره كل صنايع    
 كارگـاه صـنعتي   8و  مي كارگاه عمو2 كارگاه اختصاصاً صنعتي بوده كه     10از اين تعداد،    .  اند  كرده

ارزش افــزوده . انــد هــا مشــغول فعاليــت بــوده  نفــر نيــز در ايــن كارگــاه558انــد و  خصوصــي بــوده
 درصـد ارزش افـزوده توليـدات      36 كه معـادل       ميليون ريال بوده است    129322هاي صنعتي     كارگاه

معـادن  . خوردار اسـت  اين شهرستان همچنين از پتانسيل نسبتاً بالاي معدني بر        . باشد  صنعتي استان مي  
 كيلـومتري سربيشـه و معـادن        70 كيلومتري شرق، معـدن گرانيـت در         56واقع در   كائولين و بازالت    

،   سيليس  ،    تالك.  شوند  بازالت و معادن كروميت از جمله مهمترين معادن اين شهرستان محسوب مي           
در .  شهرسـتان هسـتند  ، كائولين و فلدسپات از ديگر معادن كشف شده در ايـن           ، منگنز   سنگ آهك   

 معـدن فعـال بـوده و سـهم شهرسـتان از        28حال حاضر تعـداد كـل معـادن فعـال در ايـن شهرسـتان                
 درصد و از شاغلين بخش معـدن        5/38، از ذخاير معدني استان         درصد 32/67توليدات معدني استان    

  . باشد مي درصد 2/4استان 
 

 ي منطقه مورد مطالعهاقتصاد بازرگان) 3-2
ي اسـتان و    هـا   مناسبات تجاري ميان شهرستان سربيشـه و ديگـر شهرسـتان          و  كلي روابط   به طور   

 مـازاد توليـد در اكثـر مـوارد          . باشد مي و توسعه اقتصادي محدود      ها   به علت محدوديت زمينه    كشور
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 .  قابل عرضه به بازارهاي داخلي و خارجي نيسـت ، ارتباطيشبكهي ها ناچيز است و به علت نارسايي   
 همچنـين   . ر اين نكته ضروري است كه محصول زعفران و زرشك حالـت اسـتثنايي دارنـد               البته ذك 
. بـه عهـده داشـته اسـت     مـي بافي در بهبود وضعيت تجاري و بازرگاني ايـن شهرسـتان نقـش مه         قالي

فروش و تعمير وسايل نقليـه و         خرده ،  فروش  كارگاه عمده  2475 تعداد   1381براساس آمارهاي سال    
 درصد  26نگي در نقاط شهري و روستايي اين شهرستان وجود دارد كه معادل             كالاي شخصي و خا   

 فقـط داراي يـك نفـر       هـا    درصد كارگاه  84 از اين تعداد كارگاه حدود       . باشد ميهاي استان    كارگاه
 3ها نيـز بـين        درصد كارگاه  3/0باشد و    ميها نيز داراي دو نفر كاركن         درصد كارگاه  13كاركن و   

 .  دارد نفر كاركن 4تا 
 

 ارزيابي اقتصادي طرح و بررسي آثار اقتصادي و اجتماعي آن) 3
و ) مجري طرح( و مسير پيشنهادي مشاور 78 ميل-بررسي مسير موجود سربيشه)  1-3

 هاي آن هزينه
 :  نكات ذيل حاصل شد78 ميل -هاي صورت گرفته از مسير موجود سربيشه براساس بررسي

راه به صورت آسفالته و بيشتر در دشـت قـرار دارد و      ) درح (82+000 از كيلومتر صفر تا      –الف
 و بـا توجـه بـه        17+000 و   10+000هاي كيلومتر     با تعريض و اصلاح هندسي به خصوص در گردنه        

توان با تعريض از طـرفين و يـا از يـك طـرف،                ، مي   باشد  كه اكثر مسير خاكريز با ارتفاع كم مي         اين
از طرفي در اين قسمت ما شاهد ابنيه نسبتا .  درجه راه اقدام نمودكردن مسير و افزايش     نسبت به ايمن  

 .   متر هستيم11كافي و با عرض مناسب 
هـا بـا      لازم است در بعضي از قسمت     ) رود  درح تا ماهي   (118+000 تا   82+000 از كيلومتر    –ب  

را حداقل در دو    تر نمود و علاوه بر آن ميزان عبور از رودخانه             احداث واريانت طول مسير را كوتاه     
 .  مورد كاهش داد

ملاحظـات    انتها، بايد با مطالعه، مسير مناسـب و جديـد كـه تمـامي               تا 118+000 از كيلومتر    –ج  
تواند به عنوان خط مشي كلـي     راه دسترسي موجود مي   .  فني و اجرايي را تسهيل نمايدا انتخاب نمود       

هـاي قـائم اصـلاح     تي در پلان افقي و قـوس      در كل مسير مورد مطالعه بايس     . مورد استفاده قرار گيرد   
هـاي   هـا و اتصـالات راه   تعـداد پاركينـگ  .  ها مجددا مورد مطالعـه قـرار گيرنـد    هندسي گردد و ابنيه   

هاي روسازي توان باربري خود را از دست داده           رسد كه لايه    به نظر مي  . روستايي نيز اصلاح گردند   



 ) پژوهشي-علمي (28 شمارةمجله دانش و توسعه؛   28

 

م مكانيك خـاك مقاومـت آنهـا بررسـي و سـپس در              باشند و لذا لازم است با انجام آزمايشات لاز        
لذا براساس اين طرح پيشنهاد گرديد، با توجه به نوع كـار و كيفيـت               . طرح روسازي استفاده گردند   

مسير موجود و همچنين تقاضاي ترافيكي محـور، طراحـي مسـير بـه صـورت مجـزا و در سـه قطعـه                     
 .گردد گيرد كه به اختصار در ذيل تشريح مي انجام
 

 ي احداث براي قطعه اولها  ميزان متراژ و هزينه-)2 (جدول
قيمت كل به هزارريال قيمت يك مترمكعب مقدار مترمكعب شرح رديف

 6084000 20280 300000 ها خاكريزي 1
 1429600 17870 80000 ها ترانشه 2
 6073500 40490 150000 زيراساس 3
 9193800 65670 140000 اساس 4
 17678380 287453 61500 آسفالت 5
 4045928 4045928 مقطوع عمليات متفرقه 6

 محاسبات تحقيق: منبع
  44،505،208كل           جمع 

 70،527،403با اعمال ضرائب                    
 
اين قطعه از سربيشه و با اصلاح هندسي اتصال سه راهي شـروع و              ):  درح –سربيشه( قطعه اول    -

البته لازم است در كيلومترهـاي      .  گيرد  ي محور موجود طراحي انجام مي      الف رو  –سازي نوع د    با به 
در خصـوص گردنـه اول لازم       .  ها و شيب تند مسير را حذف كـرد           با ايجاد واريانت گردنه    17 و   10

هاي افقي و قائم مسـير        برداري قوس   است با ايجاد واريانت در سمت راست مسير موجود و با ترانشه           
 با ايجاد واريانت، شـيب      17 را به حد مجاز تقليل داد و همچنين در كيلومتر            را اصلاح و شيب مسير    

در بقيه نقاط تا درح با توجه به مسير         .  تند راه را با عبور از ميان دامنه سمت راست محور كاهش داد            
توان با تعريض آن و استفاده از ابنيه موجود و فقط اصلاح هندسي در پلان افقـي و قـائم                   موجود مي 

كه در اين قسمت، متوسط ارتفاع خاكريز         با توجه به اين   .  صات مسير را به نرم دلخواه ارتقا داد       مشخ
 متر در مسير سنگي اجرا نمـود و بـا در   750اي به طول  باشد لازم است ترانشه    در حدود يك متر مي    

 مقدار خاكريز    متر 3توان برآورد كرد كه براي تعريض مسير به ميزان            ، مي   هاي لازم   نظر گرفتن ابنيه  
 82 متـر مكعـب و بـه طـول     80000 متر مكعب و مقدار خاكبرداري برابـر اسـت بـا         250000برابر با   
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 كيلـومتر و    40براي اين قطعه حمل مصالح آسفالت و اساس را          . كيلومتر عمليات روسازي را داريم    
 5/2 هـا را    شـه  كيلـومتر و تران    10 كيلومتر، حمل مصالح زيرسازي را تا        20زيراساس و حمل آب را      

ي هـا   ميزان متراژ و هزينه   ) 2(جدول  . باشد مي كيلومتر   82 طول اين قطعه     . گيريم ميكيلومتر در نظر    
 .دهد مياحداث قطعه اول را نشان 

، مسير به اجبار و به دليل ايجـاد دسترسـي سـاكنين               در اين قطعه  ): رود   ماهي –درح( قطعه دوم    -
نمايـد در كيلـومتر       طقه شده است كه اين مشاور پيشنهاد مي       روستاهاي مجاور مجبور به دور زدن من      

 مسير را بصورت مستقيم ادامه داده و از ميـان تنگـه كـوه مقابـل عبـور كـرده و در ادامـه بـا                           000+3
 6به ايـن ترتيـب در ايـن واريانـت حـدود      .   كيلومتر به مسير موجود رسيد6گردش به چپ و با طي  

توان بـا در نظـر گـرفتن ممـر موجـود و            از اين نقطه به بعد مي     . دياب  كيلومتر از طول مسير كاهش مي     
رسـد مقـادير خـاكريزي و         به نظـر مـي    .  رود رسيد   مسير جهاد و با اصلاح هندسي آن به طرف ماهي         

 كيلومتر 15اين قطعه شامل .  متر مكعب باشد200000خاكبرداري در اين قطعه بطور تقريبي برابر با    
 40براي اين قطعه نيز حمل مصالح آسفالت و اسـاس را            . ث خواهد بود   كيلومتر احدا  20بهسازي و   

 كيلــومتر و 10 كيلــومتر، حمــل مصــالح زيرســازي را تــا  20كيلــومتر و زيراســاس و حمــل آب را 
جـدول  .  گيـريم   در نظر مـي     كيلومتر 30طول قطعه را نيز     .  گيريم   كيلومتر در نظر مي    5/2ها را     ترانشه

 .دهد هاي احداث قطعه اول را نشان مي ميزان متراژ و هزينه) 3(
 

 )ريال( ي احداث براي قطعه دومها  ميزان متراژ و هزينه-)3(جدول 
قيمت كل به هزارريالقيمت يك مترمكعب  مقدار مترمكعب شرح رديف

 4455000 19800 225000 ها خاكريزي 1
 2588000 12940 200000 ها ترانشه 2
 2125725 40490 52500 زيراساس 3
 3382005 65670 51500 اساس 4
 6467700 287453 22500 آسفالت 5
 1901843 1901843 مقطوع عمليات متفرقه 6

 محاسبات تحقيق: منبع          
 20،920،273                      جمع كل                 

 33،152،356با اعمال ضرائب                                     
ه صورت احـداث و ب ـ    ه  اين قطعه با بررسي مشاور در منطقه ب        ):78 ميل   –رود  ماهي(سوم   قطعه   -

 و خاكريزهـاي بلنـد و   داشـته  كيلومتر اسـت كـه تمامـا در منطقـه كوهسـتاني قـرار       20طول تقريبي   
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 جنس زمين در اين قطعه بيشتر سنگي اسـت كـه در بـراورد احجـام در نظـر                    . ي عميق دارد  ها  ترانشه
احجـام خـاكريزي   .  درصد رعايت گردد6شود در اين قطعه حداكثر شيب      مي سعي   . شود ميگرفته  

 در ايـن    هـا   ابنيـه . باشـد  مـي  متر مكعب    180000 و   200000و خاكبرداري در اين قطعه تقريبا معادل        
باشـد و    مي متر در روي رودخانه شتررو       5 دهانه   6رود و     متر در ماهي   6 دهانه   5قطعه شامل يك پل     

ورد ساخت  آبر.  متري متعددي در مسير خواهيم داشت      4 تا   2هاي   فت كوهستاني قطعه پل   دليل با ه  ب
 15 روسـازي را شـامل       ، بـراي تمـام قطعـات      . نمـاييم  مـي جداگانـه بررسـي      را براي هر قطعه و بطور     

 مبناي. گيريم مي سانتيمتر توپكا در نظر      4 سانتيمتر بيندر و     6 ،   سانتيمتر اساس  15 ،  سانتيمتر زيراساس 
 درصـد   15 ،   درصد بالاسري  30ضرائب پيمان را برابر با      . باشد مي 1385 فهرست بهاي سال     ها  قيمت
براي ايـن قطعـه نيـز حمـل مصـالح      . گيريم مي درصد تجهيز و برچيدن كارگاه در نظر   6اي و    منطقه

 كيلومتر، حمل مصالح زيرسـازي را       20 كيلومتر و زيراساس و حمل آب را         50آسفالت و اساس را     
 كيلـومتر در نظـر      18نيـز   را   طـول قطعـه      . گيـريم  ميكيلومتر در نظر    5/2 را   ها   كيلومتر و ترانشه   10تا  
ميـزان متـراژ و     ) 4( جـدول    . كنـيم  مـي مـابقي كـار محاسـبه       % 15 عمليـات متفرقـه را نيـز         . گيريم مي

 .دهد ميي احداث قطعه اول را نشان ها هزينه
 

 داث براي قطعه سومي احها  ميزان متراژ و هزينه-)4(جدول 
قيمت كل به هزارريال قيمت يك مترمكعب به ريال مقدارمترمكعب شرح رديف

 4950000 19800 250000 ها خاكريزي 1
 2749800 13749 200000 ها ترانشه 2
 1336170 40490 33000 زيراساس 3
 2059020 66420 31000 اساس 4
 4002120 296453 13500 آسفالت 5

عمليات  6
 2264567 2264567 مقطوع رقهمتف

         17،361،677                       جمع كل                                                     محاسبات تحقيق:       منبع    
  27،513،049                                                                                با اعمال ضرائب                    

 
 

 :هاي اجراي طرح برآورد كل هزينه
علاوه هزينه استملاك اراضي مورد     ه   جمع هزينه احداث قطعات را ب      ،جهت برآورد هزينه اجرا   
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 متر در نظـر گرفتـه و در ارتبـاط           45 در محاسبه سطح اراضي حريم راه را         . نماييم ميتملك محاسبه   
هاي مورد نظر منابع ملي است لذا متوسط هزينه تملك را براي هر              نبا تملك اراضي چون اكثر زمي     

پيشـنهادي را  ي قطعـات  هـا  طول و هزينه) 5(جدول . گيريم مي ريال در نظر 3000000هكتار معادل  
 .دهد نشان مي

 
 )به ريال(هاي تملك قطعات پيشنهادي  طول و هزينه -)5(جدول 

 مبلغ هزينه طول قطعه شرح
 70،527،403،118 متر كيلو82 قطعه يك
 33،152،356،623  كيلومتر30 قطعه دو
 27،513،049،542  كيلومتر18 قطعه سه

 1،755،000،000  هكتار585 تملك و ارزيابي
132،947،809،283 - جمع كل

 محاسبات تحقيق: منبع
 

 ) فايده–تجزيه و تحليل هزينه(ارزيابي اقتصادي طرح ) 2-3
  :ها آناليز هزينه) 1-2-3

. پـردازيم   مسير مـورد مطالعـه مـي      ) منافع( فايده   –در اين قسمت به بررسي و مقايسه ميزان هزينه        
اي و بـرآورد منـافع حاصـل از     گذاري لازم اسـت بـرآورد اقـلام هزينـه       براي انجام مطالعات سرمايه   

خ ها و منـافع حاصـل از آن و نيـز تعيـين نـر      اجراي طرح انجام گردد و سپس مقايسه اقتصادي هزينه   
 5هاي تملـك و احـداث مسـير بـراي يـك دوره                هزينه) 6(در جدول   . بازگشت سرمايه انجام گيرد   

 20بـرداري    هاي تعمير و نگهداري را براي يك دوره بهره          و همچنين هزينه  ) 1390 تا   1386از  (ساله  
  درصـد 2هاي تعميـر و نگهـداري را نيـز معـادل      هزينه. ذكر شده است) 1410تا 1391از سال   (ساله  

همان گونه كـه  . كنيم هاي بعد محاسبه مي  براي سال % 10هزينه احداث براي سال اول و با نرخ رشد          
هـاي    هاي نگهداري صفر بـوده و در سـال          هزينه)  سال اول  5(هاي احداث     شود، در سال    ملاحظه مي 

ي بـوده   ها نيز صعود    روند هزينه . اي صفر خواهد بود     هاي سرمايه   هزينه)  سال بعدي  20(برداري    بهره
 .رسد  ميليون ريال مي40640 در مجموع به 1410و در پايان سال 

 : آناليز منافع طرح) 2-2-3
در مصـرف  ) كـاهش (جـويي     صـرفه :  بطور كلي، منافع ريالي حاصل از اجراي اين طرح شـامل          
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فع ريالي حاصل از آن، كاهش ميزان تصادفات و خسارات حاصـله          سوخت، كاهش زمان سفر و منا     
ي عمليـاتي، نقـش آن در توسـعه تبـادلات           هـا    هزينـه  جـويي   صرفهيالي ناشي از آن، ميزان      و فايده ر  
به واسطه كاهش فاصله ترانزيـت كـالا بـه افغانسـتان و نيـز شـكوفايي              ) صادرات و واردات  ( تجاري

ي عمليـاتي،   هـا    در هزينه  جويي  صرفهاز بين موارد مذكور     . باشند مياقتصادي استان خراسان جنوبي     
ن سفر و منافع ريالي ناشي از آن، كاهش تصادفات و منافع حاصله و نيز منـافع اقتصـادي    كاهش زما 

 . كاهش فاصله ترانزيت كالا به افغانستان را بررسي خواهيم نمودناشي از 
 

 :هاي عملياتي طرح جويي در هزينه آناليز منافع ناشي از صرفه) 1-2-2-3
از مسـائل مهـم مملكتـي در ايـران بـه شـمار              هاي نفتي و الگوي مصـرف آنهـا همـواره             فراورده

هاي نفتي از يك سو و پرداخت يارانه جهت در            هاي كلان جهت تهيه فراورده      صرف هزينه .  آيد  مي
مردم از سوي ديگر، همه ساله        اختيار قرار دادن سوخت با قيمت مناسب و متناسب با درآمد عمومي           

ــال     ــد ارزي و ري ــوجهي از درام ــل ت ــه قاب ــذب بودج ــث ج ــي باع ــور م ــود ي كش ــان . ش ــه نش  تجرب
به عبارتي  .  شود  ها و توسعه آنها باعث كاهش مصرف سوخت مي          دهد بهبود مشخصات فني راه       مي
در ميزان مصرف  ها و سطح روسازي، نقش مهمي هاي مثبت و منفي مسير، شعاع و درجه قوس     شيب

 كيلـومتر در سـاعت      90دهد كه مصرف بهينه سوخت در سـرعت           مطالعات نشان مي  .  سوخت دارند 
 . تد و كاهش يا افزايش سرعت با افزايش مصرف سوخت همراه خواهد بوداف اتفاق مي

المللي انرژي ايـران بـه عنـوان الگـوي محاسـبه        در اين طرح، روش ارائه شده توسط مؤسسه بين        
هاي عمليـاتي، يكـي ديگـر از مـواردي            به منظور محاسبه هزينه   . مصرف سوخت انتخاب شده است    

هاي منتشـره توسـط پژوهشـكده     مطابق قيمت. باشد سوخت ميكه بايد روشن شود قيمت تمام شده    
، قيمت تمام شده بنزين در ايـران و كشـورهاي همسـايه بـه شـرح                   2002حمل و نقل مربوط به سال       

هـاي منـدرج در       هـاي عمليـاتي عـلاوه بـر داده          براي محاسـبه هزينـه    . باشد  مي) 7(مندرجات جدول   
به (ه، ساليانه و ميزان مصرف سوخت ناوگان مسافربري         هاي مربوط به تردد روزان      جداول قبلي، داده  

باشـد    نياز مي ) به تفكيك، كاميون و تريلي    (و نيز ناوگان بار     ) تفكيك، سواري، اتوبوس و وانت بار     
همچنين قبل از انجام محاسبات لازم است مـوارد ذيـل           .  ، محاسبه شده است   )8(كه به شرح جدول     

 :مورد توجه قرار گيرند
هاي   ساله هزينه20اي دوران تملك و احداث و برآورد  هاي سرمايه  ساله هزينه5رآورد  ب-)6(جدول 

 )ارقام به ميليون ريال(نگهداري 
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 سال )ميليون ريال(هزينه 
 نگهداري اي سرمايه

)ميليون ريال(ها  مجموع هزينه

1386 936/21 0 936/21 
1387 234/26 0 324/26 
1388 249/29 0 249/29 
1389 173/32 0 173/32 
1390 561/36 0 561/36 
1391 0 925/2 925/2 
1392 0 217/3 217/3 
1393 0 539/3 539/3 
1394 0 893/3 893/3 
1395 0 282/4 282/4 
1396 0 711/4 711/4 
1397 0 932/27 932/27 
1398 0 700/5 700/5 
1399 0 270/6 270/6 
1400 0 897/6 897/6 
1401 0 587/7 587/7 
1402 0 345/8 345/8 
1403 0 180/9 180/9 
1404 0 848/32 848/32 
1405 0 108/11 108/11 
1406 0 219/12 219/12 
1407 0 441/13 441/13 
1408 0 785/14 785/14 
1409 0 263/16 263/16 
1410 0 640/40 640/40 

 محاسبات تحقيق: منبع
 

 و  130 ساله و طول مسير طراحي شده        20، دوره طرح    1391برداري از مسير در سال         بهره –الف
 .  است كيلومتر141مسير موجود 

 و 90طـرح را    كيلومتر در ساعت و سرعت وسايل نقليه در مسير       100 سرعت طرح را برابر      –ب
 ابتـدا ترافيـك عبـوري را بـا توجـه بـه         .زنـيم  مـي در مسير موجود با توجه به نوع راه موجود تخمين           
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ي ها  سال و آن را با توجه به رشد ترافيك براي           كردهت به معادل سواري تبديل      مصرف سرانه سوخ  
 .گيريم ساليانه در نظر مي% 5نرخ بنزين را نيز با رشد معقول  . كنيم ميطرح محاسبه 

 

  قيمت تمام شده بنزين-)7(جدول 
 قيمت هر ليتر بنزين نام كشور رديف

 )ايران(ريال  )آمريكا(سنت   
 616 7 ايران 1
 176 2 تركمنستان 2
 3256 37 آذربايجان 3
 3696 42 ارمنستان 4
 8976 102 تركيه 5
 176 2 عراق 6
 1760 20 كويت 7
 2112 24 عربستان 8
 2552 29 امارات عربي متحده 9
 2728 31 عمان 10
 2376 27 بحرين 11
 4576 52 پاكستان 12
 2992 34 افغانستان 13

 5/2768 46/31 2002متوسط قيمت در سال 
 4830 52  ايران1385بيني قيمت در سال  پيش

 پژوهشكده حمل و نقل مؤسسه بين المللي انرژي ايران: منبع
 

  آمار تردد روزانه، ساليانه و ميزان مصرف سوخت ناوگان مسافربري و ناوگان بار مسير مورد مطالعه-)8(جدول 

 ناوگان بار ناوگان مسافربر
 تريلي سه محور دو محور وانت بار اتوبوس سواري شرح كاميون و تريلي

 مجموع

 551 59 74 65 186 42 125 تردد روزانه
 200905 21535 27010 23725 67890 15120 45625 تردد ساليانه

سرانه مصرف 
 118149 9854 8254 22140 35620 10230 32051 سوخت

 محاسبات تحقيق: منبع     
 ي عملياتيها  هزينهجويي رفهص ميزان -)9(جدول 

مجموع  )ميليون ريال(هاي عملياتي وسايل نقليه  جويي هزينه فايده ناشي از صرفه سال
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 روغن سوخت
قطعات 
 يدكي

 استهلاك لاستيك تعمير كار
راننده 

و 
 كمك

 ساير
 

 قيمت بنزين ترافيك

100 55/4 6/113 09/9 36/36 4/136 09/9 45/45 

فايده ناشي 
از 
جويي  صرفه
هاي  هزينه

 عملياتي
ميليون  (

 )ريال
1386 75695 072/5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1387 79479 325/5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1388 83453 591/5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1389 87626 871/5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1390 92007 164/6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1391 115009 473/6 142/2 97 434/2 195 779 920/2 195 973 735/9 
1392 143761 796/6 811/2 128 194/3 256 022/1 833/3 256 278/1 777/12 
1393 158137 136/7 247/3 148 689/3 295 180/1 427/4 295 467/1 757/14 
1394 173951 493/7 750/3 171 261/4 341 363/1 113/5 341 704/1 045/17 
1395 191346 868/7 331/4 197 922/4 394 575/1 906/5 394 968/1 687/19 
1396 210481 261/8 002/5 228 685/5 455 819/1 821/6 455 274/2 738/22 
1397 231529 674/8 778/5 263 566/6 525 101/2 879/7 525 626/2 262/26 
1398 254682 108/9 673/6 304 584/7 607 426/2 100/9 607 033/3 333/30 
1399 280150 563/9 708/7 351 759/8 701 803/2 510/10 701 503/3 035/35 
1400 308165 041/10 902/8 405 117/10 809 237/3 139/12 809 046/4 465/40 
1401 338981 543/10 282/10 468 685/11 935 739/3 021/14 935 673/4 737/46 
1402 372879 070/11 876/11 540 496/13 080/1 318/4 194/16 080/1 398/5 982/53 
1403 391523 624/11 093/13 596 879/14 190/1 761/4 854/17 190/1 951/5 515/59 
1404 411100 205/12 435/14 657 404/16 312/1 249/5 684/19 312/1 561/6 615/65 
1405 461655 815/12 915/15 724 086/18 447/1 787/5 702/21 447/1 233/7 640/72 
1406 453237 456/13 546/17 798 940/19 595/1 380/6 926/23 595/1 975/7 755/79 
1407 475899 129/14 345/19 880 984/21 758/1 034/7 379/26 758/1 792/8 930/87 
1408 499694 835/14 328/21 970 237/24 939/1 755/7 083/29 939/1 693/9 943/96 
1409 524679 577/15 514/23 070/1 721/26 137/2 550/8 063/32 137/2 687/10 880/106 
1410 550913 356/16 924/25 180/1 460/29 356/2 426/9 350/35 356/2 872/11 835/117 

 محاسبات تحقيق: منبع
 

هاي متفـاوتي در      با توجه به اينكه وضعيت فعلي محور به شكلي است كه وسايط نقليه با سرعت              
موارد فوق بـا    . كنيم  لذا سرعت ميانگين را به شكل ذيل محاسبه مي        كنند،    طول سه قطعه حركت مي    

 : هاي موجود كنترل شده است بازديد حضوري مشاور و در مسير
 كيلومتر در ساعت، براي قطعـه دوم سـرعت ميـانگين    80براي قطعه اول سرعت ميانگين برابر با  

 كيلـومتر در سـاعت      45رابـر بـا      كيلومتر در ساعت و براي قطعه سـوم سـرعت ميـانگين ب             50برابر با   
 :رعت ميانگين كل مسير خواهيم داشتلذا براي س. باشد مي



 ) پژوهشي-علمي (28 شمارةمجله دانش و توسعه؛   36

 

hrkmVm /85.66140/)204538508280( =×+×+×= 
 :الذكر مصرف سوخت ميانگين براي سرعت فوق

kmlit 100291351351321310
608566 /..)..(. =−−×−=α 

  كيلومتر در ساعت90مصرف سوخت ميانگين براي سرعت طرح 

kmlitdes 100/00.12=α 
  مصرف سوخت جويي صرفهميزان 

kmlitdes 10029100122913 /... =−=− αα 
 10 كيلـومتر و همچنـين بابـت         130 سوخت را بـا توجـه بـه طـول مسـير              جويي  صرفهحال ميزان   

 . كنيم مي كيلومتر در ساعت محاسبه 90كيلومتر كاهش طول مسير با اعمال سرعت 
litA 87721001012100291130 .)/()/.( =×+×= 

ي عمليـاتي ناشـي از      ها   در هزينه  جويي  صرفهالذكر، ميزان    لذا با توجه به محاسبات و نكات فوق       
ي ها  سال(  سال اول  5بديهي است در    . گردد ميمحاسبه و ارائه    ) 9(اجراي اين طرح به شرح جدول       

 بـه  1391 لكن از سـال  ،داشتخواهيم ي عملياتي ها  در هزينه جويي  صرفه،  )تملك و احداث پروژه   
 سـوخت، روغـن، قطعـات يـدكي، تعميركـار،      ي ترافيك، بنزين،  ها   در هزينه  جويي  صرفهبعد ميزان   

كه در   طوريه  لاستيك، استهلاك، راننده و كمك راننده و ساير موارد قابل ملاحظه خواهند بود ب             
 .ي عملياتي خواهيم داشتها  در هزينهجويي صرفه ميليون ريال 117835 معادل 1410پايان سال 

 
 :فرجويي در زمان س آناليز منافع ناشي از صرفه) 2-2-2-3

در . باشـد   ، كاهش زمان سفر مـي       ها  يكي از اهداف اصلي احداث يا بهبود در مشخصات فني راه          
مطالعات حاضر كاهش زمان سفر از منافع جـانبي و غيـر مسـتقيم ايجـاد بهبـود مشخصـات فنـي آن           

 و هم مربوط به كـاهش       78 ميل   –كاهش زمان سفر هم مربوط به محور سربيشه       .  گردد  محسوب مي 
انزيت كالا به افغانستان است كه در قسمت زير محاسـبات مربـوط بـه كـاهش زمـان سـفر                     فاصله تر 

زمـان  . مشخصات كاهش سفر قيد شـده اسـت       ) 10(در جدول   .  آمده است  78 ميل   –محور سربيشه 
 كيلـومتر و زمـان سـفر پيشـنهادي مبتنـي بـر طـول مسـير                  140سفر مسير موجود براساس طول مسير       

 .تكيلومتر محاسبه شده اس130
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  كيلومتر140 و 130 زمان سفر مسير موجود و زمان سفر پيشنهادي به ترتيب براساس طول مسير -)10(جدول 

 )دقيقه(زمان سفر  )كيلومتر در ساعت(سرعت عملكردي 
 پيشنهادي موجود پيشنهادي موجود

كاهش زمان سفر 
 )دقيقه(

85/66 90 126 87 39 
 محاسبات تحقيق: منبع  
 

جـويي    توان ارزش ريالي صـرفه      ، مي   زمان سفر در وضعيت موجود و پيشنهادي      با مشخص شدن    
جهت سهولت در محاسبات، ارزش ريالي معادل زمـان سـفر خـانوار             . در زمان سفر را محاسبه نمود     

گيرد و درآمد متوسط خانوار نيـز         جايگزين سفر فرد شده است و لذا درآمد خانوار ملاك قرار مي           
 سـاعت  192شـود و نهايتـاً بـا فـرض            بـرداري فـرض مـي        در سال شروع بهره     ريال 3000000برابر با   

از طرفي هـر وسـيله نقليـه        .  ريال خواهد بود   15650كاركرد ماهيانه، ارزش هر ساعت كاري معادل        
 معادل ده واحد درآمـد و هـر وسـيله نقليـه بـاري                سبك يك واحد درآمد و هر وسيله نقليه عمومي        

 واحـد درآامـدي در نظـر        5 هر وسيله نقليـه بـاري سـنگين معـادل             واحد درآمدي و   2سبك معادل   
حال با توجه به مفروضات فوق و رشد سالانه ترافيـك، ارزش ريـالي سـفر و فايـده                   .  شود    گرفته مي 

) 11(، در جدول شماره )10(ريلي حاصله را به ترتيب بر اساس محاسبات مندرج در جداول شماره     
 .دهيم نشان مي

 
 :جويي در كاهش فاصله ترانزيت به افغانستان ز منافع ناشي از صرفهآنالي) 2-2-2-3

در حال حاضر دو شهر بندر عباس و چابهار در جنوب كشور و دوغارون در شرق كشور داراي   
 .گمرك مرزي هستند و تنها مرز گمركي افغانستان با ايران، دوغارون در تايباد است

 
 
 
 

  دقيقه در طول مسير39 به ازاء جويي زمان سفر  ميزان صرفه-)11(جدول 
 )ميليون ريال(فايده ناشي از كاهش زمان سفر 

)ميليون ريال(ميزان فايده ناشي از كاهش زمان سفر )ريال(ارزش ساعتي ترافيك سال
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1386 478/103 190/11 0 
1387 651/108 309/12 0 
1388 084/114 540/13 0 
1389 788/119 894/14 0 
1390 778/125 383/16 0 
1391 222/157 021/18 061/2 
1392 527/196 823/19 833/2 
1393 180/216 806/21 896/3 
1394 798/237 986/23 714/4 
1395 578/261 385/26 704/5 
1396 736/287 023/29 902/6 
1397 509/316 926/31 351/8 
1398 160/348 118/35 105/10 
1399 976/382 630/38 227/12 
1400 274/421 493/42 794/14 
1401 401/463 742/46 901/17 
1402 742/509 417/51 660/21 
1403 229/535 558/56 209/26 
1404 990/561 214/62 272/30 
1405 090/590 435/68 964/34 
1406 594/619 279/75 383/40 
1407 574/650 807/82 642/64 
1408 102/683 088/91 872/53 
1409 257/717 196/100 222/62 
1410 120/753 216/110 867/71 

 محاسبات تحقيق: منبع
 

اي اسـت كـه قسـمت         هاي هندوكش، به گونه     وضعيت توپوگرافي كشور افغانستان به دليل كوه      
العبـور و بسـيار سـخت كوهسـتاني دارد و شـهرهاي آن در دور تـا دور                     مركزي آن،  ناحيـه صـعب      

هاي جنوبي و شرقي و جنوب غربي         همچنين تراكم جمعيتي در قسمت    . دارندهاي مذكور قرار      كوه
تنهـا مسـير ترانزيتـي كـالا از بنـدرعباس و چابهـار بـه            . ها بيشتر است    افغانستان نسبت به ساير قسمت    

 جهت ترانزيت كالا داراي دو خصوصـيت عمـده          78ميل  . شود  افغانستان از مرز دوغارون انجام مي     
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. باشد مي) در وسط مرز بين ايران و افغانستان و كوتاه شدن فاصله ترانزيت كالا       78قرارگرفتن ميل   (
را با يكـديگر  ) 78 ميل –چابهار (و )  دوغارون–چابهار (هاي  جهت ترانزيت كالا به افغانستان مسير  

 – بيرجنـد  – سربيشـه   – زاهـدان    –به صـورت، چابهـار      )  دوغارون –چابهار  (مسير  . كنيم  مقايسه مي 
 –بـه صـورت، چابهـار       ) 78 ميـل    –چابهـار   ( دوغارون و از طرفي، مسير       – سه راهي خواف     –قاين  

 . باشد  مي78 ميل – سربيشه –زاهدان 
از . دهد كه در هر دو مسير، از چابهار تا سربيشـه مشـترك اسـت                هاي فوق نشان مي     مقايسه مسير 

.  كيلـومتر اسـت    130،    78 كـه از سربيشـه تـا ميـل           كيلومتر اسـت در حـالي      445سربيشه تا دوغارون    
، فاصـله ترانزيــت كـالا بــه    عـلاوه بــر كـاهش فــوق  . يابــد  كيلـومتر كــاهش مـي  315بنـابراين مســير  

. يابـد    كيلـومتر كـاهش مـي      360نيز حـداقل    ...)  شهرهاي فراه و قندهار   (هاي جنوبي و شرقي       قسمت
 ميـل   –بندر عباس   (  و   ) دوغارون –بندر عباس   (همچنين جهت ترانزيت كالا به افغانستان مسيرهاي        

 . كنيم را با يكديگر مقايسه مي) 78
 سـه راهـي     – قـاين    –بيرجند   – كرمان   –به صورت بندر عباس     )  دوغارون –بندر عباس   (مسير  

 –كرمـان   –بـه صـورت بنـدر عبـاس     ) 78 ميل   –بندر عباس   ( دوغارون و از طرفي، مسير       –خواف  
دهـد كـه در هـر دو مسـير، از          سيرهاي فوق نشان مـي    مقايسه م . باشد   مي 78 ميل   – سربيشه   –بيرجند  

كه از بيرجنـد تـا     كيلومتر است در حالي385از بيرجند تا دوغارون . چابهار تا بيرجند مشترك است    
،   عـلاوه بـر كـاهش فـوق       . يابـد   كيلومتر كـاهش مـي    195بنابراين مسير   .  كيلومتر است  190،    78ميل  

 360نيـز حـداقل     ...)  شـهرهاي فـراه و قنـدهار      ( شـرقي    هاي جنـوبي و     فاصله ترانزيت كالا به قسمت    
 نهبنـدان در آينـده      –كه راه شهداد      از طرفي از مسير بندرعباس با توجه اين       . يابد  كيلومتر كاهش مي  

 . يابد  كيلومتر كاهش مي70، حداقل )78 ميل –بندر عباس(نزديك احداث خواهد شد مسير 
 

 :ي در كاهش تصادفات و خسارات ناشي از آنجوي آناليز منافع ناشي از صرفه) 4-2-2-3
بطور كلي، هزينه تصادفات شامل از      . ، تصادفات كمتر خواهد شد       با افزايش خصوصيات محور   

آلات، هزينـه پزشـكي، هزينـه اداري و پلـيس،             دست دادن قدرت توليد، خسارت به اموال و ماشين        
شـده   هاي تلـف  شدن افراد و نيز وقت شتههزينه درد و اندوه و رنج مصدومان و بازماندگان حادثه، ك  

محاسـبات را بـا    . از طرفي، هيچ آمار و اطلاعاتي در مـورد تصـادفات مسـير وجـود نـدارد                . باشد  مي
 .  دهيم  انجام مي  خسارتي در سال4 نفر مجروح و 4فرض يك نفر كشته و 
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  فايده ريالي ناشي از كاهش تصادفات-)12(جدول 

)ميليون ريال(صادف فايده ناشي از كاهش ت سال

1386 0 
1387 0 
1388 0 
1389 0 
1390 0 
1391 730/7 
1392 503/8 
1393 354/9 
1394 289/10 
1395 318/11 
1396 450/12 
1397 695/13 
1398 064/15 
1399 571/16 
1400 228/18 
1401 051/20 
1402 056/22 
1403 261/24 
1404 688/26 
1405 356/29 
1406 292/32 
1407 521/35 
1408 073/39 
1409 981/42 
1410 279/47 

 محاسبات تحقيق: منبع
 

 )ارقام ميليون ريال( مجموع منافع ناشي از اجراي طرح -)13(جدول 
محموع ميزان فايده ناشي از جويي  مجموع فايده ناشي از صرفهفايده ناشي از  سال
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 فوايد سفركاهش زمان  هاي عملياتي هزينه كاهش تصادف 
1386 0 0 0 0 
1387 0 0 0 0 
1388 0 0 0 0 
1389 0 0 0 0 
1390 0 0 0 0 
1391 730/7 735/9 061/2 526/19 
1392 503/8 777/12 833/2 114/24 
1393 354/9 757/14 896/3 007/28 
1394 289/10 045/17 714/4 048/32 
1395 318/11 687/19 704/5 706/36 
1396 450/12 738/22 902/6 090/42 
1397 695/13 262/26 351/8 308/48 
1398 064/15 333/30 105/10 502/55 
1399 571/16 035/35 227/12 832/63 
1400 228/18 465/40 794/14 488/73 
1401 051/20 737/46 901/17 689/84 
1402 056/22 982/53 660/21 698/84 
1403 261/24 515/59 209/26 985/109 
1404 688/26 615/65 272/30 574/122 
1405 356/29 340/72 964/34 661/136 
1406 292/32 755/79 383/40 430/152 
1407 521/35 930/87 642/46 094/170 
1408 073/39 943/96 872/53 889/189 
1409 981/42 880/106 222/64 083/212 
1410 279/47 835/117 867/71 980/236 
 قمحاسبات تحقي:    منبع
 

 ميليون ريال و هزينـه هـر نفـر مجـروح بـا              1600 : 85هاي سال     هزينه هر نفر كشته شده با قيمت      
هاي سال    همچنين هزينه تصادفات خسارتي با قيمت     . باشد   ميليون ريال مي   500 : 85هاي سال     قيمت

 .باشد  ميليون ريال مي300: 85
 .آمده است) 12(ه ريالي ناشي از كاهش تصادفات در جدول محاسبات مربوط به فايد
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 نتايج و پيشنهادات ) 4

تـوان    مـي ) 13جـدول   (هاي احداث و كل منافع ناشي از  اجراي اين طرح              اينك با داشتن هزينه   
 12گردد نرخ تنزيـل   ملاحظه مي) 14جدول (طور كه در     همان. اقتصادي بودن طرح  را كنترل كرد      

همچنـين نـرخ بـازده      . باشد   ميليون ريال مي   137221زش فعلي خالص طرح برابر با       درصد بوده و ار   
بنـابراين طـرح    . شـود   مـي ) درصـد 12( درصد كه بزرگتر از نـرخ تنزيـل        4/19اقتصادي طرح برابر با     

...  اگر منافع ديگر شامل ايمني و توسعه اقتصادي و اجتمـاعي منطقـه و             . توجيه اقتصادي بالايي دارد   
 .  درصد خواهد بود4/19گيزيم نرخ بازده اقتصادي مطمئنا بيشتر از را در نظر ب

هاي تحقيق، اجراي اين پروژه توجيه اقتصادي داشته و مـورد تاييـد و پيشـنهاد                 لذا بر اساس يافته   
 .دباش مجري طرح مي
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  و منافع طرحها هزينه) مقايسه(زيه و تحليل  جدول تج-)14(جدول 

  درصد19/ 4: گذاري نرخ بازده سرمايه ارزش فعلي خالص

 سال 4/19: نرخ تنزيل  12:  با نرخ تنزيل 
ها  مجموع هزينه

 ) ريالميليون(
محموع فوايد 

 )ميليون ريال(
 فوايد ها هزينه فوايد ها هزينه

1386 936/21 0 936/21 0 936/21 0 
1387 324/26 0 503/23 0 047/22 0 
1388 249/29 0 317/23 0 516/20 0 
1389 173/32 0 900/22 0 901/18 0 
1390 561/32 0 235/23 0 989/17 0 
1391 925/2 526/19 660/1 079/11 205/1 046/8 
1392 217/3 114/24 630/1 217/12 110/1 322/8 
1393 539/3 007/28 601/1 669/12 023/1 095/8 
1394 893/3 048/32 572/1 944/12 942 758/7 
1395 282/4 709/36 544/1 238/13 868 443/7 
1396 711/4 090/42 517/1 552/13 800 147/7 
1397 932/27 308/48 030/8 888/13 972/3 870/6 
1398 700/5 502/55 463/1 246/14 679 611/6 
1399 270/6 832/63 437/1 629/14 625 368/3 
1400 897/6 488/73 411/1 037/15 576 140/6 
1401 587/7 689/84 386/1 472/15 531 926/5 
1402 345/8 698/97 361/1 937/15 489 726/5 
1403 180/9 985/109 337/1 019/16 451 398/5 
1404 848/32 574/122 272/4 939/15 350/1 039/5 
1405 108/11 661/136 290/1 867/15 382 705/4 
1406 219/12 460/152 267/1 802/15 352 395/4 
1407 441/13 094/170 244/1 744/15 325 108/4 
1408 785/14 889/189 222/1 693/15 299 841/3 
1409 263/16 083/212 200/1 649/15 275 593/3 
1410 640/40 980/236 677/2 613/15 577 362/3 

 892/118 222/118 233/291 012/154 جمع

  صفر  221/137 )ميليون ريال(مجموع ارزش فعلي خالص طرح 

 محاسبات تحقيق: منبع
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